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Nejde o ,,prihravku“
leasingovkam, fika tvirce
projektu dotaci na e-auta

Marian Piecha z MPO vysvétluje, proc se stat vydal pfi vytvareni
podpory na elektroauta cestou povinného tivéru. Rika také, Ze kdyby
vyrobci a prodejci sniZili svoje marZe na e-auta, tak stat nemusi

chystat Zadné dotace.

ym Mariana Piechy na minis-

terstvu pramyslu a obchodu

(MPO) stoji za blizici se dotaci

na elektroauta pro firmy a Ziv-

nostniky. Spustit by ji méla Na-

rodni rozvojova banka (NRB)
v druhé poloviné biezna, ispésny Zadatel do-
stane finan¢ni prispévek az 200 tisic korun
na osobni elektroauto. Penize ptijdou z Evrop-
ské unie. Jednou z hlavnich podminek uznani
finan¢ni podpory je, Ze si Zadatel musi auto
poridit na leasing.

To je zaroven jednim z nejkritizovanéjsich
bodt projektu. Podnikatel si tak nemiize kou-
pit auto ¢isté za své penize a nasledné pozadat
o dotaci. Piecha, vrchni feditel sekce fondil
Evropské unie na MPO, v rozhovoru s HN vy-
svétluje, pro¢ ministerstvo zvolilo pravé ces-
tu povinného leasingu, jestli nejde o ,malou
domi“leasingovym spole¢nostem nebo za jak
dlouho objem penéz ur¢enych na dotaci zmizi.
,Ve findle, kdyby vyrobci a prodejci aut sniZili
svoje marze, tak nemusime davat zadné do-
tace,“ tvrdi.

Jaky oc¢ekavate o dotaci zajem?

Uvodem jen drobné upfesnéni, nejedna se
o klasickou dotaci, ale o podporu formou fi-
nan¢niho nastroje, tedy zaruky za avér, jehoz
prostiednictvim bude elektromobil porizovan,
pri¢emz soucasti tohoto finan¢niho nastroje je
idotacni slozka. Ale k dotazu, zajem o¢ekavam
veliky. Penize budou brzy pry¢.

Co si pod tim piedstavit? Par mésici?

Ano, par mésict. Jsou to jediné penize na elek-
tromobily pro firmy, pak uz snad trh s elektro-
mobily bude fungovat sam. Nechci nasi pod-
poru propagovat jako né&jakou akci supermar-
ketu, ktery zlevnil banany na 29,90 koruny.
Ale princip je stejny. Radi bychom iniciovali
debatu mezi firmami a Zzivnostniky, zda pro
urcity segment podnikatel neni elektromo-
bil ekonomictéjsi nez auto se spalovacim mo-
torem. Ti, ktefi si to rychle spocitaji, si potidi
auta a wallboxy a cely trh to posune.

Pro¢ ministerstvo piislo s podporou pravé
ted?

Ma to fadu divodi. Podpory elektroaut jsme
se dlouho obavali. Nechtéli jsme ji ptipravit
tradi¢né dotacné, protoze u ¢eské verejnosti
nejsou dotace zrovna oblibené. Evropska ko-
mise ale vypichla v Narodnim planu obnovy
(NPO je podkladem pro ¢erpani prostiedkii
z mimotadného fondu, ktery unie pfipravila
vsouvislosti s koronavirovou pandemii - pozn.
red.) podporu elektromobility jako stéZejni.
Komise pozaduje, abychom podpotili 4555
elektroaut. Na to jsme kyvli a hledali cestu,
jak program pfipravit. Existovalo vice smért,
kterymi jsme se mohli ubirat. Naptiklad vram-

ci NPO nemusime jit cestou pfimych dotaci,
ale tfeba formou slevy na dani. Ministerstvo
financi ma ale zasadni namitky viici jakymkoli
danovym vyjimkam, a proto jsme se poroz-
hlédli po Evropé, jak elektroauta podporuji
nebo podporovaly jiné zemé. Nasli jsme pol-
sky model, ktery jsme implementovali pfes
Narodni rozvojovou banku.

V ¢em vam polsky model imponoval?
Je postaveny na tom, ze klient nejprve ptijde
do autosalonu, vybere si elektroauto, které se
mu libi, a potidisijej pies leasing. AZ nasledné
pozada o dotaci. To je rozdil napiiklad od né-
meckého dota¢niho modelu. Unéjjsme zazna-
menali kritiku, protoZe auta podpoiena dota-
cemi majitelé nasledné preprodavaji. Vladni
podpora takjako darek ztistalajen u prodejct.
V nami zvoleném modelu tak do jisté miry
Zadatel ani nemusi tusit, Ze podporu dostane,
protoZe za néj ve vytizuje leasingova spolec-
nost. Naopak v némeckém dota¢nim progra-
mu nejdiive Zadate o dotaci, ziskate ji a az pak
jdete kupovat auto. V polském modelu nejdii-

N

Davame 200 tisic

na auto tfeba za milion.
To je dvacet procent,
tedy asi tolik, kolik si
prodejci ponechavaji
jako marzi.

ve feSite nakup auta a teprve poté dotaci, coz
nam piijde rozumnéjsi. V nasem piipadé musi
auto zustat majetkem Gspésného Zadatele ale-
spon dva roky. Systém podpory se administ-
ruje vuvozovkach sam a Zadatel de facto stoji
bokem. Leasingova spole¢nost celou Zadost
o dotaci pres NRB vytidi. To se nam libilo.

Nenechavate tim ale vydélat leasingov-
ky, kdyz si zadatel o dotaci musi vzit auto
nauvér?

Ano, to nechavame. Ale ma to vice rovin. Da-
vame 200 tisic korun na auto tfeba za milion
korun. To je dvacet procent. A pokud budeme
upfimni, je to piiblizné tolik, kolik si prodejci
aut ponechavaji jako marzi.

Zalezi auto od auta, vy$$i marzi maji pfede-
v§im vyrobci.

Ano, u elektroaut ale miize byt marze i vyssi.
Ve finale, kdyby vyrobci a prodejci aut snizili

svoje marze, tak nemusime davat zadné do-
tace.

Staleale nechapu, procjste cely proces zados-
ti o dotaci podminili pofizenim auta na avér
a pro¢ si zadatel nemiiZe auto zaplatit celé
zvlastniho.

Protoze vétime, ze konkurence mezi leasingo-
vymi firmami a zaroven mezi prodejci celkové
naklady na potizeni elektroauta snizi tak, Ze ani
ujedné strany nezistane vétsina baliku penéz
z dotaci. A Ze se auta nebudou ihned dale pre-
prodavat za tcelem zisku. Prodejci sice i tak
vyuziji potencidlu své vysoké marze na auté, ale
zaroven budou muset poskytnout konkurenc-
ni cenu, aby si je zdkaznik vybral. Nemiizeme
program koncipovat tak, Ze z evropskych dota-
ci dame vydélat jenom prodejctim a vyrobcim
aut, ktefi vlastné zakaznikim budou nabizet
slevu od MPO a penize ztistanou u nich.

Takhle ale ¢ast penéz skoné¢iuleasingovych
spoleénosti, ikdyzbynemusela. Cast dotace
pujde na navyseni kupni ceny.

Ano, ale nakonec na tom vydéla zdkaznik,
protoze konkurence mu sniZi cenu. Pokud se
podivame na konkurenci mezi znackou Sko-
da Auto a Tesla v oblasti elektromobild, stej-
ny trend o¢ekavame i u leasingovych firem.
Predpokladame totiz, Ze v ramci jejich souté-
7e unich neztistanou penize z dotaci ve vyssi
mife. Nasi snahou navic neni podporovat jen
ty podnikatele, ktefi penize maji a de facto by
si vozidlo mohli koupit i bez podpory, ale i ty,
ktefi dostatecné vlastni zdroje nemaji.

Vse vychazi z evropského natizeni pro vyu-
ziti finan¢nich nastroju a ¢erpani evropskych
penéz. Podminka zaruky za ivér je nutnd, aby-
chom mohli penize vyplatit. Navic, pokud si
podnikatel vezme Gvér v minimalni vysi, tedy
300 tisic korun, a na minimalni dobu jednoho
roku, tak urokové naklady budou jen v jed-
notkdach procent ve srovnani s celkovou vysi
dotac¢niho ptispévku.

Uvér je podminka Evropské komise pro vy-
placeni penéz?

Ne. Mohli jsme jit bud cestou ptimych dotaci
pres ministerstvo primyslu a obchodu, nebo
jsme mohli prostiednictvim NRB zapojit fi-
nand¢ni instituce. S ohledem na to, Ze NRB ne-
muze vyplatit dotaci, rozhodli jsme se, Ze pu-
jdeme cestou tvéru a zaruky. Pfislo nam lo-
gické do toho zapojit leasingové spole¢nosti
anetahat do toho velké banky.

Aleiunich si miiZe zdjemce ten Gvér ziidit.
Rada z nich leasing poskytuje.
Ano, teoreticky ano.

Cesta pfimych dotaci pfes MPO by byla hra-
zena ze statniho rozpoctu, nebo z evrop-
skych penéz?

Také z evropskych penéz.

Proc jste nesli cestou piimych dotaci?
Nechtéli jsme vymyslet dotacni kolo, nejsme
zrovna pionyii, co se podpory elektromobility
tyce. Jak jsem tikal, prosli jsme funkéni sché-
mata po celé Evropé. Mohli jsme jit némeckym
dota¢nim modelem, ktery jsme zvazovali, nebo
polskym pfes leasingové spole¢nosti.

Neslo to zkombinovat? Ze by mél zZadatel
o dotaci na vybér, jestli chce jit cestou vé-
ru, nebo nakupem za hotové?

To nejde. Bud se musime drZet natizeni Evrop-
ské komise, které je k dotacim, nebo nafize-
nim, které je k finan¢nim nastrojam.

Konzultovali jste to s polskou stranou?
Ano. Mame dobré kontakty s Bankou Gos-
podarstwa Krajowego. Dovolim si jesté jednu

Jak na dotace pro elektroauta

® Prvni, co musi potencialni zadatel
udélat, je zajit do autosalonu a poridit
si auto na Uvér. Ministerstvo prdmyslu
a obchodu totiz finanéni ptispévek pod-
minilo pravé ndkupem auta pfes leasingo-
vou spolecnost. Uvér nemusi byt na celou
pofizovaci ¢astku auta, ale v minimalni
hodnoté 300 tisic korun. Existuje i hornf
hranice, o dotaci Ize Zadat jen u aut pod
1,5 milionu bez DPH.

m V(iz také nesmi byt starsi nez Sest
mésicli a nesmi mit najeto vice neZ Sest
tisic kilometrd, mdze tak jit i o pfedva-
déci auto. Zadatel si ho pfitom mlize
vybrat i v zahranici. Dotace je uréena pro
vSechny malé, sttedni nebo velké podniky
a Zivnostniky, ktefi podnikaji alespoii dva
roky a jsou platci dané z p¥ijmd. Soukro-
ma osoba na podporu narok nema.

= Jakmile klient podepiSe smlouvu
s leasingovou firmou, mdize poZadat stat
o finan¢ni prispévek. Ten vyplaci Narodni
rozvojova banka (NRB), p¥ijem zadosti
planuje spustit v druhé poloviné bfezna.
Podpory se pfijemci dockaji formou
bankovni zaruky za komer¢ni Gvér, ktera
je pokryta az do vySe 70 procent jistiny,
a finanénim pfispévkem prostfednictvim
banky. Ten bude pro kazdého Gspésného
Zadatele 200 tisic, pokud je auto drazsi
nez pal milionu. U téch levnéjsich, kte-
rych ale na trhu moc neni, bude podpora
Cinit rozdil mezi pofizovaci cenou a mini-
malni vysi Gvéru, tedy 300 tisici.

= NRB na dotaz HN uvedla, Ze klienti
projdou v jejich procesech tfemi kroky.
Po pofizeni auta se klient, ¢asto v za-
stoupeni leasingovou spole¢nosti, obrati
na NRB, kam odeslou vypInény formula¥
a nasledné se sejdou na pobocce, kde
dojde k podpisu smluv. ,Nasledné klient
mUize zacit Cerpat Gvér. Poslednim kro-
kem je Zadost o financni ptispévek, ktery
bude vyplacen na cet klienta po pofi-
zeni vozidla,“ dodala mluvéi NRB Klara
Vanickova.

® Vyzva je vypsana do konce zafi
2025. MPO ale oekava, ze se objem
penéz rychle vycerpa, pravdépodobné
jesté béhem letosniho roku. Celkové je
ptipraveno 1,95 miliardy korun. Na nakup
aut, véetné téch nakladnich, je vyhraze-
no 1,65 miliardy, zbyla ¢astka pak ptjde
na potizeni dobijecich stanic. Jakmile se
podpofi 4555 aut, MPO pfijem Zadosti
zastavi. Nasledné pozada o proplaceni
dotace Evropskou komisi.

uvahu. Podle mého timto modelem odpada
i aspekt, kdy Zadatel porusi podminky dota-
ce, koupi auto a dotace mu nebude vyplacena.
V nasem modelu jde v$e za NRB, prodejcem
a leasingovkou. Nehrozi to, Ze Zadatel dotaci
pokazi. Vedle toho kolem dotaci se to¢i mnoho
poradenskych firem, které si vybiraji za sluz-
by poplatky. Ty u financovani leasingovymi
firmami nejsou.

To znamena, Ze kdyz nejde o pfimé dotace,
tak nedavate vydélat poradenskym agen-
turam?

Ano. Piekvapilo mé i to, ze vramci Nové zele-
né usporam, kdy jde o malou a jednoduchou
zadost, si je lidé nechavaji zpracovat pora-
denskymi spole¢nostmi. Lidé se boji Zadat
o dotace sami napfimo. Navic kvuli jednomu
autu nechtéji studovat v§echny podminky.
Nechtéli jsme nechat dat vydélat poraden-
skym firmam.
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Ale davate vydélat leasingovkam.

Ano. Ale véfim, ze jsou mnohdy kultivovanéj-
$i, protoze byznysy poradenskych firem jsou
Casto stoprocentné orientované na dotace.
Pro leasingovky jsou dotace na elektroauta
malym byznysem.

Zvazovali jste, Ze se dotace bude vztahovat
ina ojeté vozy?

Ne. To uz by bylo moc a nevystacily by pak
penize na nové. Mame povinnost poridit 4555
aut, aby Evropska komise nakonec podporu
proplatila. Chceme poskytnout dotaci zhruba
péti tisictim aut, ale neda se to uhlidat presné
na auto. Podporu zastavime pfesné v momen-
t&, kdy prekroc¢ime 4555 aut. Dojedeme nevy-
fizené dotace do péti tisic aut, abychom méli
pro komisi dostate¢nou rezervu.

r‘.;f'j . ¢ ’r‘“.:
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Takze piijem zZadosti o podporu stopnete
v momenté, kdy uvidite na pomyslném dis-
pleji 4555 podpofenych aut?

Ano. Jak uzjsem fikal, clovék nejdiive kupuje
auto, az pak vytizuje prispévek. Nechceme tak
nikoho zklamat, ze si potidi auto a my mu pak
fekneme, Ze uZ se dostal nad ramec alokace
azadné penize uznedostane. Proto si davame
polstar 500 aut.

Kdyz jsem si délal propo¢ty, tak mi alokace
penéz vychazela na vice aut.

Nesmime pfi pocitani ale zapomenout na do-
bijeci wallboxy. Na ty mtiZe Zadatel dostat az
150 tisic.

Ale na né jde podpora z baliku 300 miliont
korun nad ramec podpory pro auta, ne?

Ano, ale miiZe se stat, ze se wallboxy precer-
paji. To nevim.

TakzZe ¢ast penéz na wallboxy miizZe jit z ba-
liku na auta?

Teoreticky ano. Mame zkratka povinnost
predlozit Evropské komisi podpotenych
4555 aut, ale chceme jich mit pét tisic. Doka-
zovani pak bude mnohem snazsi neZ u struk-
turalnich fond, kdy Evropska komise chce
dolozit, Ze auto bylo potizeno, chce vidét vy-
bérové fizeni a podobné. U Narodniho planu
obnovy predlozime, kdyz to feknu hodné zjed-
nodusené, pouze excelovou tabulku, kde bude
vypsanych pét tisic eviden¢nich znacek, které
se timto schématem podpotily,a mame hoto-
vo. Systém je snazsi, i proto jsme se nechali
inspirovat Polskem.

MARIAN PIECHA (41)

= \lystudoval VUT Brno, Fakultu stavebni.
Od roku 2005 do roku 2006 ptisobil jako
referent na ministerstvu prace a socialnich
véci, kde se vénoval programovému finan-
covani. Na ministerstvo priimyslu a ob-
chodu se presunul v roce 2006. Uz za dva
roky se stal feditelem odboru podnikani
a investic MPO. V letech 2013-2014 byl ge-
neralnim Feditelem Agentury pro podporu
podnikani a investic Czechlnvest.

m Od roku 2014 ved| odbor podpory ma-
lého a stfedniho podnikani MPO. Do funk-
ce naméstka sekce fondi EU a digitalni
ekonomiky byl jmenovan v roce 2018,

o rok pozdéji sekce zménila nazev jen
na sekci fondd EU.
Foto: MPO

Piekvapilo mé, Ze u osobnich aut bude pod-
pora plosna, a nikoliv odstupriovana podle
ceny auta.

Tak to ale tplné neni. U nejlevnéjsich aut
do 500 tisic korun bude podpora ¢init rozdil
mezi pofizovaci cenou a minimalni vysi uvéru
300 tisic. V cené nad 500 tisic to uz bude kon-
stantné. Samoziejmé za predpokladu, Ze bude
mit podnikatel volny limit vefejné podpory de
minimis (v terminologii Evropské unie podpo-
ra malého rozsahu v maximalni vysi 200 tisic
eur, tedy necelych pét miliont korun pro jeden
subjekt za tfi po sobé jdouci tcetni obdobi -
pozn.red.). V zasadé tak podpora plosna je. Po-
kud by byla odstupniovana, tak bychom mohli
Celit kritice, Ze nejvétsi podporu dostanou ti
nejbohatsi podnikatelé, kteti simohou dovolit
koupit nejdrazsi vozidlo, byt v ramci limitu.

Proc¢ do podpory nejsou zahrnuté soukro-
mé osoby?

Celou dobu cilime na to, aby ptijemci byly
firmy, které se nad elektroauty ekonomicky
zamysli. Soukromnici si ¢asto pofizuji auta,
o to vic elektroauta, z jinych nez ¢isté ekono-
mickych divodu. Pti potizeni elektrického
Porsche za dva miliony a vice jde piece jenom
ekonomika stranou. Fyzické osoby si ¢asto
kupuji vozy podle image, lifestylu a tteba kvii-
li zdarma parkovani. Vynechali jsme fyzické
osoby a zaméfili jsme se na firmy, které maji
hluboko do kapsy. Tém tikame, at si porovnaji
ekonomiku provozu elektrickych aut a aut se
spalovacim motorem. Véfime, Ze rozvazkové
sluzby nebo Zivnostnici, ktef'i maji kratké po-
jezdy na kratké vzdalenosti, této piilezitosti
vyuziji. Manazer, ktery si chce koupit luxus-

ni auto a ma na to dostatek prostiedku, neni
nasi cilovou skupinou. Tou jsou pravé rozvaz-
kové sluzby nebo drobni Zivnostnici, tfeba
instalatéfi.

Ve vyzvé ale pfedmét podnikani omezeny
neni. Vzdyt o podporu miiZe zazadat kdo-
koliv.

Ano, to mate pravdu. Ve vyzvé nikoho nedis-
kriminujeme.

Az skonci dotace a zjisti se, Ze byla Gispésna
a trh nakopla, vyhlasi MPO novou?
Ne.Nemame z ¢eho. Toto jsou jediné prostied-
ky na podporu elektromobility v gesci MPO.

Co penize z Moderniza¢niho fondu?

To se musite obratit pfedev§im na minister-
stvo zivotniho prostiedi. Ale podle poslednich
diskusi s nimi mohu fict, Ze o dotaci pro fyzic-
ké osoby neuvazuji. Nicméné vyhodou modelu
finan¢ni podpory piesleasingové firmyjeito,
7e NRB umi piijmout penize i z Modernizac-
niho fondu. Kdyby byla politicka vile, a pro-
to jsme §li touto cestou, tak by to technicky
Slo. Pfes dota¢ni systém MPO by to neslo. My
za MPO ale podporu pro fyzické osoby netlaci-
me. Firmy maji urcité najezdy, kde ekonomika
elektroauta dava smysl. Pro béznou rodinu,
dojizdéjici do prace, ekonomika elektrického
auta zatim nevychazi. Cilime na firmy, které
to maji jako nastroj podnikani, ne na draha
manazerska auta.

TakzZe zadna dalsi podpora se uz o¢ekavat
neda.

Domnivam se, Ze do roku 2026 Zadna tako-
va podpora nebude. Pak by se mohl objevit
novy Narodni plan obnovy a predpokladame,
ze Cesko v ramci Evropy stale nebude pre-
miantem v poc¢tu elektroaut. Ur¢ité budeme
s Evropskou komisi dohadovat dal$i podporu
elektromobility. Oteviel bych ale spise znovu
otazku, zda nejit radéji dafiovou cestou. NPO
umoziuje snizit dariovou zatéz. Jednali jsme
o tom s ministerstvem financi, ale kvtili 1,7 mi-
liardy se to nevyplatilo. Otazkouje, jestli se tou
dobou kapacita baterii nezvedne a cena aut
neklesne. Pak mohou byt konkurené¢ni vaci
spalovakiim i bez dotace.

Vyrobci se tvafi, Ze nikoliv. Naptiklad Sko-
da Auto.

Zatim. Ale zpravy o bateriich s pevnym elek-
trolytem jsou pozitivni. Chceme nakopnout
trh, rozjet ho a nepodporovat ho deset let.

Na piikladu konce dotaci v Némecku je ale
vidét, Ze zajem o elektroauta o néco spadl.
Nehrozi toiv Cesku?

Tézko fict. Pokud ano, pak by mél stat prijit
s nastroji mimo dotace, jako jsou dafiové po-
bidky a zdarma parkovani. Zdarma parkovani
v Praze je mnohem vétsi podpora nez finan¢ni
prispévek.

To ale bude kondit.

Ano a podle mého je to $koda. I to je divod,
pro¢ piijit s touto podporou. V momenté, kdy
nebude zdarma parkovani, finan¢ni podpora
nebo danové zvyhodnéni, tak jedinou motiva-
ci firem kupovat elektroauta bude, Ze uvazuji
zelené nebo ekonomicky.

Jezdite elektroautem?

Jezdil jsem asi tfi mésice elektrickou Konou
od Hyundai, inspirovalo mé to k tomu, abych
vyuzival alespori hybridni automobil od Skody
Auto. Soukromé si elektroauto rad potidim,
pockam ale dva az tfi roky, az se technologie
vyvine. Napiiklad bateriim s pevnym elektro-
lytem vétim. Dojezd by mohl byt i vysoko nad
tisic kilometra.




